Verksamhetsberattelse for Taxiunionen

Verksamhetsar 1 maj 2025 — 30 april 2026

1. Inledning

Taxiunionen har under verksamhetsaret 1 maj 2025 — 30 april 2026 fortsatt arbetet med att
organisera taxiférare och akerier samt tillvarata medlemmarnas intressen i fragor som rér
arbetsvillkor, konkurrens, trygghet, regelefterlevnad och branschens langsiktiga utveckling.

| enlighet med féreningens andamal har Taxiunionen under aret verkat for en trygg, rattvis
och hallbar taxibransch i Sverige. Arbetet har bedrivits genom medlemskommunikation,
informationsinsatser, opinionsbildning, dialog med myndigheter och beslutsfattare,
remissarbete, media, medlemsférmaner och utveckling av praktiska I6sningar fér branschen.

Verksamhetsaret har sarskilt praglats av frdgor om appbaserad taxi, plattformsdirektivet,
Arlanda, offentliga upphandlingar, migrationsregler, medlemsorganisering och behovet av
konkret medlemsnytta for forare och akerier.

2. Foreningens organisation och uppdrag

Taxiunionen ar en ideell férening fér personer och féretag som verkar inom taxi- och
budbranschen. Foreningen bestar av bade fysiska och juridiska personer som upptagits som
medlemmar.

Nar arsmotet inte ar samlat ansvarar styrelsen for féreningens angelagenheter och for att
foreningens verksamhet bedrivs inom ramen for stadgarna och féreningens andamal.
Styrelsen har under aret hanterat féreningens |6pande verksamhet,
medlemskommunikation, externa kontakter, opinionsbildning, utveckling av
medlemsférmaner och fragor kopplade till Fair Taxi och branschens framtid.

Foéreningen har under aret fortsatt att foretrada taxiférare och akerier i fragor dar enskilda
forare eller mindre foretag ofta har svart att gora sin rést hord. Vid verksamhetsarets slut
organiserade Taxiunionen omkring 2 300 medlemmar inom framfér allt appbaserad taxi och
narliggande delar av taxibranschen.

3. Medlemskommunikation och sociala medier

Under verksamhetsaret har Taxiunionen anvant sociala medier som en viktig kanal for att na
medlemmar, forare, akerier och andra intressenter i branschen.

Facebook har anvants for att informera om méten, myndighetsdialoger, remisser,
medlemsférmaner, politiska processer och aktuella fragor som paverkar férare och akerier i
vardagen. Sociala medier har ocksa fungerat som ett satt att dokumentera féreningens
arbete |6pande under aret.



Genom den direkta kommunikationen har Taxiunionen kunnat né ut snabbt med information
till medlemmar och samtidigt skapa en bredare férstaelse for branschens problem hos
allmanhet, media och beslutsfattare.

Ett urval av publicerade inlagg och skdrmdumpar redovisas som bilaga till denna
verksamhetsberattelse.

4. Dialog med Migrationsverket och fragor om arbetstillstand

En viktig del av verksamhetsaret har varit Taxiunionens arbete med fragor som ror
arbetstillstand, forsorjningskrav och férares mojlighet att byta arbetsgivare eller bransch.

Under sommaren 2025 hade Taxiunionen méte med Migrationsverket. Efter motet
informerade féreningen medlemmarna om kommande férandringar i regelverket och om
betydelsen av att arbetstillstdndsinnehavare inte lases fast i osunda beroendeférhallanden.

Taxiunionen har sarskilt lyft att tidigare krav och praktiska hinder for att byta arbetsgivare
eller sektor kan skapa beroendestallningar dar forare riskerar att utnyttjas. Fragan ar central
for taxibranschen eftersom manga férare har arbetstillstand samtidigt som de verkar pa en
marknad med pressade ersattningar och starkt beroende av enskilda plattformar eller
akerier.

Foreningen har aven informerat medlemmar om vikten av att sprida sina inkomstrisker och
inte vara helt beroende av en enda plattform, ett enda akeri eller ett enda uppdragsflode.

5. Plattformsdirektivet och appbaserad taxi

Taxiunionen har under verksamhetsaret fortsatt driva fragan om appbaserad taxi,
plattformsarbete och den svenska modellen.

Foreningens linje har varit att problemet inte ar digital teknik eller appbaserad matchning i
sig, utan makt, ansvar och faktisk kontroll. Nar plattformar styr pris, tillgang till uppdrag,
betygssystem, algoritmisk fordelning och avstangningar utan att ta motsvarande arbetsgivar-
eller branschansvar uppstar en obalans som paverkar bade forare och seridsa akerier.

I maj 2025 publicerade Transportarbetaren en debattartikel av John van Dinther och Nasar
Khan for Taxiunionen om behovet av att férsvara den svenska modellen aven i apparnas
skuggekonomi. Artikeln lyfte bland annat anstallningspresumtion vid faktisk kontroll, ansvar
for plattformsforetag, datatransparens, ratt till organisering och svenskt ansvar for
verksamhet i Sverige.

Nar SOU 2026:3 om plattformsarbete presenterades i januari 2026 kommunicerade
Taxiunionen till medlemmarna att utredningen i stora delar bekraftade den problembild
féreningen lange lyft: att manga forare saknar reellt inflytande samtidigt som den
ekonomiska risken ligger pa dem.

Foreningen fortsatte darefter opinionsbildningen kring hur plattformsdirektivet bér
genomfodras i Sverige, med fokus pa ansvar, transparens, skydd mot godtyckliga
avstangningar och en tydligare koppling mellan faktisk kontroll och ansvar.



Under aret publicerades aven debattartiklar och repliker i bland annat Géteborgs-Posten och
Svenska Dagbladet dar Taxiunionen argumenterade fér att Bolts och Ubers taxichaufforer
ska omfattas av rimliga arbetsvillkor och att plattformsdirektivet behévs for att tydliggdra
ansvar i en marknad dar plattformarna har stor faktisk kontroll.

6. Arlanda och flygplatstaxi
Arlanda har varit en av de storsta sakfragorna under verksamhetsaret.

Taxiunionen har uppmarksammat problem kopplade till kdstruktur, prissattning, terminalmiljo,
avtalssystem, taxivardar, friakare och resenarernas trygghet. Féreningen har betonat att
flygplatstaxi inte bara ar en branschfraga, utan ocksa en fraga om konsumentskydd,
Sverigebild och fortroende for taxinaringen.

Under hosten 2025 lamnade Taxiunionen remissvar pa SOU 2025:67 — Arlanda: en viktig
port for det svenska valstandet. | sociala medier informerade féreningen om remissvaret och
lyfte bland annat forslag om ett enklare och rattvisare kdsystem, neutrala spontankéer,
mojlighet att boka taxi till fast pris direkt i Swedavias app, kollektivkorfalt och krav pa
kollektivavtal eller likvardiga villkor i stéllet fér rena omsattningskrav.

I november 2025 publicerade Altinget debattartikeln “Satt stopp for taxikaoset pa Arlanda”,
dar Taxiunionen valkomnade problembeskrivningen i Arlandautredningen men ansag att
I6sningarna behovde vara mer langtgaende, moderna och kunddrivna. Artikeln lyfte bland
annat behovet av tydligare struktur, rattvis turordning, transparens, kundtrygghet och
professionellt bemétande.

Arlandafragan har under aret visat pa behovet av en starkare rost for forare och mindre
akerier i sammanhang dar stora aktorer annars riskerar att dominera problembeskrivningen
och Iésningarna.

7. Offentliga upphandlingar, serviceresor och skolskjuts

Taxiunionen har under verksamhetsaret fortsatt lyfta riskerna med att offentligt finansierade
resor, sasom skolskjuts, fardtjanst, sjukresor och andra serviceresor, upphandlas utan
tillracklig kontroll av underleverantoérer, arbetsvillkor och faktisk verksamhet i Sverige.

Foreningen har argumenterat for att upphandlingar inte enbart far styras av lagsta pris eller
tekniska avtalskonstruktioner. Nar appbolag, underleverantérer och flera led av foretag
anvands i offentligt finansierade transporter behdver upphandlande aktérer kunna
sakerstalla ansvar, kvalitet, trafiksdkerhet, skattebas, arbetsvillkor och kontroll av
agarférhallanden.

Under aret har Taxiunionen betonat att offentliga aktorer bor stalla tydligare krav pa
transparens, kollektivavtal eller likvardiga villkor, kontroll av underleverantérer och faktisk
mojlighet att folja upp hur uppdrag utférs i praktiken.

8. Politisk paverkan och kontakter med beslutsfattare



Taxiunionen har under verksamhetsaret haft flera kontakter med politiska féretradare och
beslutsfattare. Foreningen har lyft fragor om taxibranschens villkor, plattformsarbete,
minimipris, arbetsmiljo, migrationsregler, Arlanda och den svenska modellen.

Under aret har féreningen fortsatt bygga relationer med riksdagsledamaoter och politiker som
arbetar med arbetsmarknads-, trafik- och infrastrukturfragor. Taxiunionen har aven
informerat medlemmarna om relevanta politiska processer, sasom fragor om TU14,
jamfoérelsepris, minimipris och plattformsdirektivet.

Ett aterkommande budskap har varit att taxifragor inte kan behandlas som en smal
branschfraga. Taxinaringen berér arbetsmarknad, valfard, migration, trafiksakerhet,
konkurrens, skatter, konsumentskydd och Sveriges infrastruktur.

9. Media, debatt och opinionsbildning

Taxiunionen har under verksamhetsaret synts i flera medier och debattfora. Féreningens
opinionsbildning har haft flera huvudspar:

férsvar av den svenska modellen i den appbaserade taxibranschen,

battre villkor for férare och akerier,

tydligare ansvar for plattformsféretag,

rattvis konkurrens,

tryggare offentliga upphandlingar,

ordning och reda pa Arlanda,

behov av politiska reformer for att stoppa prisdumpning och osunda villkor.

Genom debattartiklar, repliker, intervjuer och sociala medier har Taxiunionen bidragit till att
fora fram férarnas och de mindre akeriernas perspektiv i en debatt som ofta domineras av
storre bolag, plattformar och upphandlande aktorer.

Under verksamhetsaret har féreningen eller dess foretradare forekommit i bland annat
Transportarbetaren, Goéteborgs-Posten, Svenska Dagbladet, Altinget, Dagens Industri,
Sveriges Radio, Flamman, Arbetet och andra medier.

10. Fair Taxi och branschens egna losningar

Taxiunionen har under aret fortsatt arbetet med Fair Taxi som ett praktiskt exempel pa
foreningens bredare ambition att utveckla medlemsforankrade och forardgda I6sningar i
taxibranschen.

Fair Taxi bygger pa idén att forare och akerier sjalva méaste vara med och forma framtidens
taximarknad. Féreningen har under aret kommunicerat att branschen inte enbart kan
kritisera osunda system, utan ocksa behdver bygga egna Iésningar som ger mer
transparens, battre villkor och storre inflytande.

Arbetet med Fair Taxi ska ses som en del av Taxiunionens andamal att verka for en trygg,
rattvis och hallbar taxibransch. Samtidigt ar féreningens uppdrag bredare an ett enskilt
projekt. Taxiunionen fortsatter att foretrada medlemmarnas intressen i hela taxibranschen,
oavsett vilken plattform, bestallningscentral eller avtalsform medlemmarna anvander.



11. Medlemsformaner och praktisk medlemsnytta

Taxiunionen har under verksamhetsaret fortsatt utveckla medlemsférmaner for att ge konkret
nytta till férare och akerier.

Foreningen har arbetat med rabatter och avtal inom bland annat taxiférsakring, taxameter,
drivmedel, kortbetalning, verkstad, redovisning och andra tjanster som ar viktiga i
taxiforetagares vardag. Pa Taxiunionens hemsida finns en samlad sida for
medlemsférmaner dar medlemmar kan se aktuella formaner inom betalning, drivmedel,
verkstad och service, fordon och finans samt évriga tjanster.

Under perioden kommunicerades bland annat ett taxametererbjudande via NovaCab/Stjarna
Fyrkant. Syftet med medlemsférmanerna ar att medlemskapet ska markas praktiskt och
ekonomiskt i vardagen, inte enbart vara ett stdd till féreningens opinionsarbete.

Efter verksamhetsarets slut har arbetet med medlemsformaner fortsatt och ytterligare
férmaner har kommunicerats till medlemmarna, bland annat inom elbilsladdning. Dessa
redovisas narmare i verksamhetsplanen for kommande verksamhetsar.

12. Medlemsmoten och mobilisering

Under aret har Taxiunionen arbetat med att samla medlemmar och forare kring
gemensamma fragor.

| oktober 2025 skapades evenemanget “Moéte om var framtid” i Solna Folkets Hus. Syftet var
att samla branschen for att diskutera framtidsfragor, organisering och vagen framat.

Foreningen har ocksa anvant sociala medier for att mobilisera infor politiska processer,
moéten och sakfragor som paverkar taxiforare och akerier.

13. Styrelsens sammanfattande bedomning

Styrelsens beddémning ar att Taxiunionen under verksamhetsaret har fullfoljt foreningens
andamal genom att féretrada medlemmarnas intressen, driva opinion, utveckla
medlemsnytta och verka for en mer serids, trygg och hallbar taxibransch.

Verksamhetsaret 2025/2026 har visat att behovet av organisering i taxibranschen fortsatt ar
stort. Branschen star infor betydande utmaningar: prispress, otydliga ansvarsférhallanden,
appbolagens makt, bristande transparens, svara arbetsvillkor, migrationsrelaterade
beroendestallningar, offentliga upphandlingar och behovet av battre struktur pa Arlanda.

Taxiunionen har under aret fortsatt vara en rost for forare och akerier. Féreningen har
deltagit i debatten, haft myndighetsdialoger, paverkat politiker, Iamnat remissvar, utvecklat
medlemsférmaner och fortsatt arbetet med Fair Taxi som ett medlemsférankrat alternativ.

Styrelsen beddmer att foreningens arbete under kommande verksamhetsar bor fortsatta
med fokus pa medlemsnytta, politisk paverkan, Fair Taxi, myndighetsdialog, Arlandafragan,
plattformsdirektivet, offentliga upphandlingar och battre villkor for seridsa forare och akerier.



Bilaga 1 — Urval av kommunikation i
sociala medier

Bilagan bestar av ett urval av skarmdumpar fran Taxiunionens Facebook-sida och annan
medlemskommunikation under verksamhetsaret 1 maj 2025 — 30 april 2026.

Foljande bildtexter kan anvandas under respektive skarmdump:

Bild 1. Migrationsverket, 7 juli 2025
Taxiunionen informerar om moéte med Migrationsverket och kommande férandringar i
migrationsreglerna.

Bild 2. Migrationsverket, 1 september 2025
Taxiunionen redovisar svar fran Migrationsverket och ger rad till férare om risker med
ensidigt beroende av en plattform eller uppdragsgivare.

Bild 3. M6te om var framtid, oktober 2025
Taxiunionen skapar evenemang for att samla medlemmar och forare kring branschens
framtid.

Bild 4. Remissvar om Arlanda, oktober 2025
Taxiunionen informerar om remissvar pa SOU 2025:67 och féreningens forslag for en
rattvisare taxistruktur pa Arlanda.

Bild 5. SOU 2026:3 plattformsdirektivet, januari 2026
Taxiunionen kommenterar utredningen om plattformsarbete och kopplar den till foreningens
tidigare forslag.

Bild 6. Politisk motion om taxibranschen, januari 2026
Taxiunionen informerar om politiskt forslag som beror plattformsforare, minimipris och
tydligare jamférelsepris.

Bild 7. Media och politisk paverkan
Taxiunionen visar hur medieexponering bidragit till att taxifragor lyfts politiskt.

Bild 8. Remissvar, debatt och branschpaverkan
Taxiunionen dokumenterar hur féreningen anvander sociala medier for att félja upp remisser,
debattartiklar och paverkansarbete.

Bild 9. Medlemsférmaner
Taxiunionen informerar om taxameterférman och andra konkreta medlemsnyttor.

Bild 10. Samverkan och branschdialog
Taxiunionen kommenterar behovet av samarbete mellan seridsa organisationer i
taxibranschen.



Bilaga 2 — Externa artiklar och
omnamnanden under verksamhetsaret

Nedan redovisas ett urval av externa artiklar, debattinlagg och medieinslag dar Taxiunionen
eller Taxiunionens foéretradare medverkat eller dar féreningens sakfragor behandlats under
verksamhetsaret.

Plattformsarbete och arbetsvillkor

e Transportarbetaren, 7 maj 2025: “Vi maste férsvara den svenska modellen — aven i
apparnas skuggekonomi”.

e Goteborgs-Posten, 29 januari 2026: “Sjalvklart ska aven Bolts och Ubers
taxichaufforer fa rimliga arbetsvillkor”.
Svenska Dagbladet, 20 april 2026: “Gigbolagen vill slippa allt ansvar”.
Arbetet, februari 2026: artikel om behovet av politisk tydlighet for taxiférare.
Flamman, 2025: artikel om Ubers expansion i Sverige och Taxiunionens syn pa
effekterna for taxibranschen.

Arlanda och flygplatstaxi

e Altinget, 19 november 2025: “Satt stopp for taxikaoset pa Arlanda”.
e Dagens Industri: replik om Arlanda och smaféretagarnas roll i flygplatstaxin.

Serviceresor och upphandling

e Altinget, 2025: replik om serviceresor med Bolt och behovet av tydligare ansvar i
upphandlade transporter.

e Sveriges Radio, 2025: inslag om Region Uppsalas avtal med Bolt och kritik fran
taxiforare.

Medlemsnytta

e Taxiunionens hemsida: samlad sida om medlemsférmaner och rabattavtal for
medlemmar.

e Material om taxameter, férsakring, drivmedel, laddning, kortbetalning och andra
medlemsférmaner.
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